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Remissvar angiende forbindelser till Holmon

Skérgardarnas Riksforbund organiserar fastboende runt hela kusten fran Luled i norr till Koster i vister
samt pa darna i de stora insjoarna. Forbundets medlemmar &r 13 regionala skargardsforeningar. Vi
arbetar med forutséttningarna for boende, arbete och service aret runt i landets skérgardar.

Vi uppskattar att vi féatt er forfragan om remissvar kring fragan om samhéllsbetald kollektivtrafik till
Holmon. Det material vi tagit del av &r ldnsstyrelsens 1 Vésterbotten hemstéllan om temporért
sdkerstéllande av aret-runt-forbindelser samt vigverkets svar pa detta.

Nér vi laser handlingarna fér vi osokt kdnslan av en gammal restaurangkommentar nér ndgon 6nskar
hjélp av personalen - "Det hér dr inte mitt bord". Vagverkets svar priglas inte av nadgon tydligare
serviceanda. Den trdta som uppvisas i handlingarna ger helt fel signaler till Holméborna i en tid dar
arbetet for en dret runt levande skidrgard uppmuntras.

Vi inser att trafiken till Holmon dr mer komplicerad 4n i manga andra skdrgardsomraden. Striackan &r
lang och utsatt. Isforhallandena kan vara svéara med ldnga perioder med osékra isar. Men det édndrar
givetvis inte det grundliggande ansvaret att ordna trafik som gor det mojligt att bo &ret runt har.
Kravet pé att ha enhetliga och stabila regler dr grundldggande. Skall det kunna ske en fortsatt
utveckling pd Holmdn maste man veta att kollektivtrafiken fungerar. Man maste veta villkoren for sina
barns skolskjutsar. Alla provisorier och diskussioner om indragningar dr negativa pafrestningar for de
bofasta och f6r de som kanske funderar pa att bosétta sig dér.

En huvudman

Det dr normalt sé i landets skdrgardar att det finns endast en huvudman for trafiken i varje lan. Sedan
kan denna handla upp sjo- eller istransporterna fran olika utforare. Eftersom trafikforhallandena i
skdrgarden ar speciella finns det ingen anledning att splittra kompetensen. Vagverket har
uppenbarligen under ménga ar, alla arstider, ansvarat for och dven kort trafiken till Holmén. Under
denna period har detta fungerat och holmdborna har vetat forutséttningarna.

Vigverket har upphort staka vintervidgen de senaste dren och aberopar lagar och regler for detta. Man
konstaterar att trafiken ocksa dndrat karaktér fran enstaka litta fordon, dven héstdragna, till dagens
skotertrafik. Detta &r ju en positiv utveckling. En skoter kan kora pa betydligt simre is &n en bil.
Marktrycket ar mycket 1agt. Det &r ju bra att ménniskor pd Holmén anvander nya fortskaffningsmedel
och att dessa dr mer effektiva dn de tidigare. Det dr givetvis en rimlig syn att myndigheterna da ocksa
foljer med i utvecklingen och hjilper 6borna att da halla den enklare skoterleden nér dom nu bytt
fordon. Det torde inte vara nadgon svarighet att 16sa en sddan uppgift som sékert dr avsevirt billigare &n
att halla en isvig.
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Svivare

Vi vill gérna informera om den sviévartrafik som sker i t.ex. Ostergdtlands skirgard dér linstrafik-
bolaget, Ostgotatrafiken, skoter vinterresorna med flera mindre svévare som tar 4-5 passagerare. Dessa
svivare dr mycket smidiga och har helt tagit 6ver fran hydrokoptern. Da skall man minnas att hydro-
kopterns vagga i Sverige var just i Ostgétaskirgarden I sviivaren sitter passagerarna i virme och
farkosten tar sig fram 6ver béde land, vatten och is. Svagheten é&r att forcera hinder som vallar och
storre Oppet vatten vid blast och sjogang. Dessa hinder géller dock i minst lika stor grad hydrokoptern.

Den permanenta losningen

Med vara kunskaper bedomer vi att en langsiktig rimlig 10sning &r att en myndighet, gdrna Vigverket,
ansvarar for trafiken alla arstider. Isfria delen géller battrafik, vintertid trafik med svidvare samt
stakning av skoterled. Helikopter endast vid direkta nodsituationer.

Vi vill att all trafik skall utgé fr&n Holmon. Det innebér att morgonturen startar fran 6n och gar iland
och att sista turen gér ut till 5n. Om behov av en utryckning med transport iland behovs nattetid sé ar
baten eller svdvaren pa ratt sida fran borjan. Det innebdr ocksa att naturliga arbetstillfdllen skapas pa
on.
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