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1. Goda kommunikationer ir en rittighet ocksa i
skargarden

Goda kommunikationer ir en forutsittning for en dret runt levande skirgard. Dirfor dr dessa
fragor av absolut avgorande betydelse for utvecklingen pa 6arna. En utvecklad kollektivtrafik ar
ocksa nyckeln for tillganglighet for besokare, for arbete, utbildning och annan service.

En rimlig kompensation f6r merkostnaderna med besvirliga och dyra frakter dr mycket viktig for
skirgirdens foretagare. Aven 6ar som ligger nira stora stider ir manga ginger att betrakta som
glesbygd. Det tidsmassiga avstindet till kommunens centrum ér stort. Finns méjligheten att
pendla kan i manga fall verksamhet bedrivas pa 6n. Det som beh6vs dr kanske en eller tva
pendelresor per vecka vilket manga kan acceptera dven om restiden ar lang.

Kollektivtrafik idr en rittighet

Kollektivtrafiken dr ett kommunalt ansvar och delvis reglerat i lag. Ritten till skolskjutsar dr ocksa
reglerat i skollagen. Aven firdtjinst ir en reglerad kommunal skyldighet enligt lagen om
fardganst. Har har dock kommunerna en speciell uppgift att prova vilka personer som skall ha
ritt till fardtjanst. Ritt till ersdttning for sjukresor dr ocksa reglerat 1 lag,

Nir det giller kompletteringstrafik sa ar villkoren didremot inte reglerade pa samma sitt. Utan
varje kommun, eller som det oftast dr 1 samverkande lanstrafikbolag, erbjuder en
kompletteringstrafik. Omfattning och kvaliteten pa denna styrs genom upphandling av trafik
enligt viss turlista. Som regel fattas beslut kring detta 1 respektive kommunfullmiktige och ir da
uttryck for den politiska ambitionen.

Det finns inget 1 nagra lagar eller regler som sager att ansvaret for en fungerande trafik inte skall
gilla de kommuninvanare bor pa dar som saknar fast landférbindelse.

Transporter skapar manga jobb i skirgarden

Arbetet med sjotransporter skapar ett stort antal viktiga arbetstillfillen aret runt. Manga
skirgardsbor arbetar pa firjor och passagerarbétar. De tva stora operatorerna i de
befolkningsstarkaste skdrgardarna, Waxholmsbolaget och Styrsébolaget, har tillsammans med
sina manga inhyrda olika trafikentreprentrer mer an 500 anstallda pa batarna. Av dessa beriknas
att 6ver 60 % ir skirgardsbor. Dessutom ger den stora kollektivtrafiken till sjoss arbete 4t manga
entreprendrer och varv etc. Waxholmsbolaget anlitar regelbundet ett 50-tal foretag for olika
tjanster. 1 de flesta glesare befolkade skirgardar upphandlar man trafiken av lokala entreprendrer
som skoter sjotransporterna at kommunerna.

En viktig och till synes enkel utgangspunkt dr firjornas hemmahamn. Nir fartygen "6vernattar”
ute pa Garna innebar det att man ligger pa ritt sida ur pendlings- och trygghetssynpunkt. Men det
innebir ocksa att sysselsattningen skapas pa 6arna. Alltfér manga exempel finns pa att denna
viktiga princip inte utnyttjas i kommunernas upphandling. Men det finns ocksa goda exempel dar
det fungerar bra. Det giller f6r flera batar i Goteborgs sodra skirgard, trafiken till Koster och till
Kiring6n i Bohuslin. Dessutom finns det ofta bra 19sningar i upphandlingen av lokala
entreprendrer i manga glesa skirgardar, t.ex. i Ostergdtland och Kalmar lin.

Att ha firjorna pa 6arna nattetid innebar ocksa en sakrare hamn med mindre risk for
skadegorelse! Ett problem som bérjar dyka upp ér svarigheten att hitta bemanning med tillricklig
behorighet pa arna.
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2. Krav for bra kollektivtrafik i skidrgdrdarna

e Skapa jimnare standard och kvalitet i kollektivtrafiken i olika delar av landet
¢ Infor 6kade mojligheter till arbetspendling med sj6trafik dret runt

e Oka den statliga finansieringen av skirgardstrafiken. Det ir ett riksintresse. Idag
aker en del 6bor och frakt gratis med vigfirjorna medan andra fir betala f6r
resorna.

¢ Reservera utrymme vid fastlandshamnar i kommunernas planering

e Se over Vigverkets firjerederi och vilka linjer man boér finansiera. Ligg in de stora
existerande vigfirjorna till Ven och Visings6

e Lat fiarjorna vara stationerade pa 6arna for 6kad trygghet och arbetstillfillen
e Firdtjidnst till sjoss bor ha lika villkor som pa fastlandet
¢ Rikna in skirgardsfrakterna som en del i statsstédsreglerna

¢ Ge fraktstodet mer jamforbara spelregler i alla skdrgardar

3. Olika trafik i olika skidrgardar

Olika huvudmin - olika regler

Skirgardstrafiken bedrivs med manga olika férutsittningar. Den kan vara helt statlig,
landstingskommunal, kommunal eller enskild. Alla formerna, med olika finansiering visar att det
ofta finns olika regler och tillimpningar i olika regioner. Ett syfte med denna vitbok ar att visa pa
de stora olikheterna i servicen med kommunikationer till sjoss 1 landets skirgardar.

Manga ganger finns en historisk forklaring till varfér det ser ut som det gor. I Géteborgs skirgard
finns landets storsta bilfirjekapacitet i "Norra skirgirden” medan ”Sédra skidrgarden” bara har
passagerartrafik. I tvd kommuner intill varandra resonerar man helt olika. Den ena vilkomnar
biltrafiken. Den andra vill begrinsa den.

Men tekniken férandras ocksa for skirgardens naringar och befolkningens varderingar dandras.
Trafiksystemen upplever vi dr dock mycket svira att paverka

Kollektivtrafik ar en rattighet dven for skirgardsbor. Men vi ser dnda att tillimpningarna varierar
mycket mellan olika skirgardsomraden. Nir det giller hur bilfirjor och godstrafik fungerar ar
variationen mycket stor.

Kompletteringstrafik

Oftast giller principen att man skall kunna ta sig med kollektivtrafik till kommuncentrum eller
sjukhus/vardcentral. Men kommunerna har ofta olika regler nir det giller hur ofta, vilka
veckodagar, turtithet etc. Se skolskjutsar nedan.
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Skolskjutsar

Kommunerna har ansvar for att det finns fungerande skolskjutsar for eleverna i den obligatoriska
grundskolan. Hir giller dven ett speciellt begrepp "siker skolvig". Manga ganger kombinerar
kommunerna sitt ansvar for skolskjutsat med kompletteringstrafik.

Nir barnen blir storre och skall ga pa gymnasiet, som formellt sett ar en frivillig skolform,
kommer ofta inackordering som ett alternativ om resorna tar for langa tid. Gymnasiet ligger ofta
lingre bort.

I Lulea skargard finns ett fatal barn i skolaldern. Under veckorna bor de oftast i en ligenhet 1
staden och under veckosluten dker de ut till familjen pa 6n. Barnen far aka bat, bil, buss och
snoskoter. Under forfallstiderna gar trafiken med svivare eller hydrokopter eller isbrytande bat.

En kontroversiell fraga ir att ritten till skolskjuts inte omfattar barn som viljer att ga i friskola. I
Norrtilje kommun har en konsekvens av detta blivit att 1 en skola dir hela klasserna valt att byta
till en friskola pa hogstadiet, dir kan inte 6-barnen fortsatta att ldsa tillsammans med sina
klasskamrater nar det dr dags att borja 1 hogstadiet. F6r man far inte batskjuts om man inte gar 1
den av kommunen anvisade skolan.

Firdtjanst

Den som har ett funktionshinder har ritt att fa mojlighet till firdtjanst. Detta prévas av
kommunen (eller Landstinget i Stockholms lin). Men lagen om fairdtjanst ersitter inte bristen pa
kollektivtrafik utan handlar mer om tillgiangligheten till den kollektivtrafik som redan finns. Det
ar alltsd en del av trafik lagstiftningen och inte socialtjanstlagen. Finns det inte utbyggd
kollektivtrafik sa finns det heller inte firdtjdnst.

Det blir alltsa kommunerna som 1 slutindan beslutar om vilken omfattning och utformning
tirdtjansten far. I landets skirgardar finns exempel dir det fungerar mycket bra men tyvirr ocksa
motsatta exempel.

Sjuktransporter
I direkta nodsituationer finns i samhallet en ren riddningstjanst som kan utnyttja batar av olika
slag och dven helikopter. Det dr larmcentralen 112 som avgor vilket fardmedel det blir.

4. Fran svivare till vigfirjor

Det gar at manga olika slags farkoster for att ta 16sa transporterna i skiargardarna. Flera faktorer
paverkar. Pd grund av varierande klimat och viderférhallanden och hur utsatta farvattnen ar i
olika omraden behovs olika slags farkoster. Sedan varierar befolkningstitheten och férdelning
mellan olika 6ar fran storstadsnira skirgard till glesbygdsskirgard vilket styr farkosternas
kapacitet. Det dr givetvis inte alltid en litt uppgift att hitta den bésta 16sningen.

Passagerarbit

Basen i all skirgardstrafik dr fungerande passagerartrafik. Kollektivtrafik med passagerarbatar
finns ocksa av manga olika slag. Allt fran att Vigverkets stora gula bilfirjor ocksa ar
passagerarfartyg, till smabétar som bara skall ta ett par skolbarn.
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Den mest omfattande trafiken gar i de kommunala trafikbolagens regi i storstadsskargardarna. I
Stockholms skirgard ar det Waxholmsbolaget som samordnar och skoter den kollektiva trafiken.
Waxholmsbolaget dger 18 skirgardsbatar som drivs av olika trafikutovare. Dessutom har man
avtal med ytterligare ca 25 foretag med en eller flera bitar, svivare eller helikoptrar. Under de
senaste aren har man transporterat ca 1,8 milj. passagerare.

I Goteborgs sédra skirgard dr det Styrsobolaget som kor 5 fartyg till 12 6ar. Dir har antalet
passagerare Okat varje ar och dr nu ca 1,8 miljoner. I G6teborgs norra skirgard ar det Vigverkets
bilfirjor som férsétjer trafiken till hela Ockerd kommun med 6ver 12 000 invanare. Dessutom
driver Ockerd kommun sjilv en omfattande linjeservice mellan kommunens sammanbyggda
huvud6 och de 6vriga bebodda darna.

I 6vriga skargirdsomraden ar standarden pa passagerartrafiken mycket varierande. Normalt
bedrivs den antingen i direkt kommunal regi eller genom avtal mellan respektive linstrafikbolag
och en entreprendr. Lings kuststrickan fran Landsort till Krakelund, alltsa i S6dermanland,
Ostergotland och Kalmar lin finns ett 10-tal entreprendrer som har avtal med sina olika
kommunala huvudmain.

Speciella problem finns pa de mest utsatta 6arna. Bade sjogang och is kan stilla till med stora
problem pa Holméarna, Hano, och Kiringon. Hir krivs kraftigare storre fartyg trots att det inte
bor minga pa 6arna. Ibland finns det avtal som gor att isbrytande fartyg kan hjilpa till vintertid.

Turtitheten varierar ocksd mycket. Det finns 6ar som har firjetrafik iland varje kvart, men det
finns ocksa de som bara har tre turer i veckan - om man bestiller i fo6rvig. Precis som for
busstrafiken pa land ir ofta tidtabellerna upplagda efter skolresornas tidtabeller. Men dar ocksa
pendlingen ir stor till jobb pa fastlandet blir det fler turer. I flera skdrgardsomraden f6r man
diskussioner om att infora just méjligheter till arbetspendlig.

I nagra skargardar kan batarna vintertid stanna vid en is-station dir andra fordon tar vid.

Vigfirjor, gula och andra

Nuvarande regler for statsstod till farjetrafik eller Vigverkets firjor giller endast firjor som ocksa
kan ta bilar. Dessutom skall vignitet pa 6n vara Oppet for allmin trafik. Detta dr en klar
diskriminering mot 6ar dir man tvingats 16sa trafiken pa annat sitt.

Den forsta forordning som reglerade transporter till sjoss kom 1644 "Krogare och Gistgivare
Ordningh". Férordningen gillde skjutsning och vighéllning samt dven transporter Gver vatten. Sa
kallade sjogistgiverier vid firjeligen skulle ombesorja transporter 6ver vatten. Nar angbétar dok
upp forsvann detta system successivt.

1944 forstatligades vighallningen i landet och da 6verférdes den tidens 130 firjeleder till staten.
Nu har broar byggts pa flera av dessa stillen men dnnu driver man 37 farjeleder 1 Vigverkets regi,
varav 23 gir till 6ar. Var Vigverkets firjelinjer gar ar alltsa en foljd av historisk utveckling och
inte av aktiva beslut om var linjer bér g4 idag. Den storsta linjen 4r till Honé/Ockerd. Hir gar tre
bilfirjor med kapacitet f6r vardera 75 bilar per tur och kor 6ver 6000 fordon per dygn i
genomsnitt.

Det finns ocksa 12 enskilda firjor med statsbidrag som tar bilar men dir Vigverket inte ar
huvudman. Det ir linjer som drivs av kommuner eller privata foretag. Ndgra exempel ér
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Visingsotrafiken som drivs av Jonkopings kommun. Trafiken mellan Orné och Dalar6é samt
mellan Tynning6é och Waxholm i Stockholms skirgard ér privata och Ventrafiken som drivs av
Landskrona kommun. I alla dessa fall anser man att Vigverket borde ta 6ver verksamheten. Den
statliga BREV-utredningen (SOU 2001:67) kom ocksa till denna slutsats. Endast trafiken mot
Tynningo ér pa vag att overtas.

Sedan finns det en del udda lokala 16sningar. On Valen i Hjidlmaren har en bilfirja som 4ges och
drivs av vigsamfilligheten pa 6n. Firjan gar vid behov och det dr 6bor som kor den. I Vinern
finns en liten linfarja till Javeron utanfor Karlstad som en person pa 6n skoter om. Firjan dgs av
kommunen och tar en bil. Den gér vissa bestimda turer men dven efter kallelse. Mellan Tors6
och Brommo gar en firja som dgs av ett skogsbolag. Det blir alltsd mest timmertransporter men
vem som helst kan, efter kallelse, aka pa firjan for en liten avgift. En person pa 6n kor firjan

Sjoliften
Efter en lokal debatt pa Nord- och Sydkoster i Bohuslin byggde man 2003 med hjilp av EU-st6d
en obemannad liten linfdrja f6r transport av max 12 personer eller nagot litt fordon mellan de tva
darna. Oborna kan fi utbildning och behérighet och direfter sjilva kora firjan med en kortlisare
och en knappsats. Satsningen har varit mycket lyckad och idag kan man utnyttja serviceutbudet
pa bada 6arna. Det lir nog kunna bli fler sjoliftar i skdrgardarna 1 framtiden. F6r mer information
se hemsidan for Vigverkets firjerederi.

Isvig

Sedan gammalt finns i Sverige kunskaper om att anldgga vigar pa is. Nir det blir besvirligt att
bryta is kan det vara billigare att halla en isvig. Denna har givetvis ocksa férdelen att vara 6ppen
dygnet runt. Vagverkets firjerederi har ansvar for atta isvigar varav den pa Hjilmaren till Vinon
ar lingst med 5 km.

Dessutom haller Lulea kommun isvig 1 sin skargard dir man under perioden januari-april
anvander bil eller skoter pa isvig och under maj snéskoter till dess det ar dags for bat. Under
tiden mitten av november till mitten av december infaller normalt forfallstiden, da isen ej bar
snoskoters men ar f6r tjock for isbrytande batar.

Isen i stadens hamnar (i Luledlven) fryser till tidigare och da tas kommunens sma isbrytande batar
upp pa land. Varforfallstiden ar som regel kort (normalt mitten av maj) och da kér man i vissa fall
med hydrokopter eller svivare.

I Vigverkets bestimmelser angaende statsbidrag till enskilda viagar nimns inte den typ av isvigar
som anliggs i Lulea skirgard eftersom den inte ersitter en befintlig farjelinje.

Ansvaret fOr isvigar innebér att man miter istjockleken regelbundet. Fér personbiltrafik giller
t.ex. 25 cm innan man Oppnar vagen. Vigen stakas sedan ut och snéplogas med tva korfiler med
50 m mellanrum. Avstindet mellan fordon skall vara 50m och lig fartgrins, 30 km/tim till Vinon,
giller f6r att undvika sprickbildning.

I manga mer skyddade skirgardar aker man snoskoter eller 4-hjuling pa isen nir den blivit
tillrickligt tjock. Dir finns pa méanga stillen problem med farledernas rinnor och att kunna ta sig
over dessa. Sjofartsverket avlyser vissa farleder for att sikra isvigar for 6borna. Den tunga
sjofarten maste t.ex. ga 6ster om Holmdoarna nir isen lagt sig. Liknande regler giller Husar6leden
i Stockholms skirgard eller i skirgirdslederna i Sédermanland, Ostergotland eller Smaland.
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Lulea skirgard delas i tva delar vintertid nar det ar trafik pa isen som giller. Rannan frin havet in
till Luled halls 6ppen aret runt.

Vintertrafiken till Holmén

Reglerna for isvigar behover ses 6ver sedan snoskotertrafiken 6kat. Exemplet Holmon talar sitt
tydliga sprak. Fram till 1997 ombesoérjdes stakning av vintervig till Holmon av Vigverket. Da
upphérde man med detta av besparingsskal. Man hade ett annat formellt argument med tanke pa
att vinterviagen nu mest nyttjades av skotertrafik. Eftersom det ar férbjudet att kora skoter pa
allmin vag sa ansag Vigverket att man inte lingre behévde gora sin stakning!

Regeringen beslutade att fran vintern 2004 ska linsstyrelsen ansvara for att en skoterled stakas ut.
2007 har ett speciellt férhandlingsuppdrag genomforts av Tage G Pettersson pa uppdrag av
regeringen som innebdr att trafiken till Holmon kommer att koras aret runt med en storre svivare
med Vigverket som huvudman.

Svivare

Svivaren utvecklades forst for militira behov for att snabbt kunna ta sig upp pa langgrunda
strander. Dirfor har det linge funnits stora svivare, t.o.m. for bilar. Under 1990-talet har det
utvecklats sma svivare for passagerartrafik i skdrgardarna och en tillverkning finns nu pa Norra
Stavsudda 1 Stockholms skirgard. Serietillverkade sma modeller ér inte langre 4n 5 m och tar 5
passagerare.

Svivaren dr ungefir som en hydrokopter men har ocksa tva fliktmotorer som blaser nerdt och
bildar en luftkudde under farkosten innanfér en "kjol" runt skrovet. Svivaren svivar obehindrat
over savil bra is som dalig is och blotsné. Men nir det ér isvallar kommer inte svavaren fram eller
riskerar att kjolen trasas sonder. Likasa kan det bli problem nir det blir stérre Oppna vatten med
vagor har ocksa svivaren problem med att halla sin luftkudde och sitt laga fribord.

Det har ocksa varit en hel del byrakratiska barnsjukdomar kring regelverk for svivare. Generellt
giller att det behovs tillstand fran linsstyrelsen for att fa anvinda svavare beroende pa
diskussioner kring hur bullrande och stérande de ir.

Hydrokopter

Hydrokoptern ir en farkost som utvecklades i Sverige pa 1960-talet pa Arké i Ostergétlands
skirgard. Det ar 1 princip ett flatbottnat skrov med tva kélar som fungerar som medar.
Framdrivningen dr en motor med flygplanspropeller och luftroder bakom propellern.
Hydrokoptern fungerar alltsa bade pa is och 6ppet vatten. Didrmed kan man klara den svira
perioden nir det bade bir och brister.

En nackdel ir att friktionen mot underlaget varierar vildigt mycket. Nar det d4r mycket blétsné pa
isen kan en liten hydrokopter nistan inte ta sig fram, in mindre med nagra passagerare. Den ar
ocksa sarbar i Oppet vatten eftersom den har sa lagt fribord och hog tyngdpunkt.

Helikopter
Helikopter kommer in 1 skdrgardstrafiken frimst vid riddningsuppdrag. Men foOr att klara vissa
delar av vintertrafiken har Waxholmsbolaget avtal med helikopterféretag om att flyga vintertid
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nir den allminna bittrafiken stills in pa grund av ishinder. Det finns da méjlighet att dka
helikopter tre dagar i veckan.

Detta har gillt i delar av Stockholms skirgard. Helikoptertrafiken finns till alla 6ar som inte har
reguljirtrafik samt till de Gar dar battrafiken édr instilld. Likasa har helikopter satts in vid Holmén
nér det varit svara isférhillanden med hoga vallar.

For att fa aka helikopter maste man ha l6st O-kort. Detta utfirdas av Waxholmsbolaget till en
kostnad av 360 kronor och insindande av personbevis som faststiller att personen 1 fraga ar
mantalsskriven pa 6n. Kostnaden for att flyga dr 240 kr per person t.o.r.

Riddningshelikoptrar 1 skirgarden har lang tradition. Tidigare hade militiren storre narvaro vid
kusten med helikopterbaser pa Berga vid Stockholm och Sive 1 Goteborg. Dessa ir avvecklade
nu vilket gor att narheten och tryggheten forsimrats.

5. Sa fungerar det idag, fran Lulea till Koster

Hir dr en liten 6versikt fran norr till séder 6ver hur skirgardstrafiken fungerar i olika lin. Nar
man ldst den dr det latt att fraga sig varfor det ska vara sa olika standard och villkor i olika delar
av landet.

NORRLANDSLANEN

I den éret runt befolkade skargarden i Luled kommun har ett stort utvecklingsarbete skett de
senaste aren. Kommunen har byggt upp passagerartrafik under den isfria delen av aret med tva
dagliga turer fem dar 1 veckan. For dessa turer betalar man samma belopp som motsvarande
stricka med buss pa fastlandet. Ut6ver denna trafik finns ocksa skolskjutsar till en av 6arna,
Junkén.

Nir vintern nirmar sig kommer den sd kallade ”forfallsperioden” da isen varken bir eller brister.
Da har kommunen en mer begrinsad trafik med tva turer i veckan med isbrytande bat eller med
svavare. Nar vintern sedan ger en starkare is haller man isvig till 6arna. Men da finns ingen
kollektivtrafik utan da far var och en ta sitt eget fordon.

Till Hinderson, Storbrindén, Sandon, Junkén och Altappen bekostar kommunen plogningen av
vagarna. Isvigen till Langon har hittills bekostats av de boende. Ett krav ar att kommunen skall
bekosta underhallet av aven denna isvig pa 2 km.

Holmon 1 Umed kommun trafikeras vid 6ppet vatten av Vigverkets avgiftsfria firja som gor tva-
tre turer per dag. Det dr en lang stricka och resan tar 45 minuter. Vid bérkraftig is ersatts
firjeturerna med avgiftsbelagd skoter med passagerarslide i kommunens regi. Vid daliga
isftérhallanden anvinds hydrokopter eller ibland helikopter. Da ir passagerarantalet starkt
begrinsat.

For att reda ut vilket ansvar Vigverket respektive linsstyrelsen skall ha for trafiken till Holmon i
framtiden tillsattes forre talmannen Tage G Pettersson som férhandlingsman. Han har nyligen
redovisat sitt arbete och kunde presentera en 16sning dir man gar 6ver till trafik med en storre
svavare aret runt med Viagverket som huvudman. Svivaren kan ocksa ta litta fordon. Givetvis
finns det farhagor att turer kommer att stillas in nar vaghdjden blir for hog.

Till Norra Ulvén och Trysunda i Ornskoéldsviks kommun finns trafik med passagerarbit genom
Viisternorrlands lins trafik AB med nagon eller nagra turer per dag. Host, vinter och var anvinds
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vid behov svivare. Hemso 1 Hirnésands kommun har en linje med Vigverkets farja. Avstindet
till fastland ar kort och det blir hela 46 turer per dygn. De fa som ar bosatta pa 6arna i
Givleborgs lin har inte tillgang till nagra allminna kommunikationer utan 4r helt beroende av
egna batar, eller skoter om isen ligger.

UPPSALA LAN

Griso trafikeras av Vigverkets firja med 1-3 turer per timme dygnet runt. Pa 6n finns dven
busstrafik. De mindre 6arna utanfér Grasé; Ormon, Stora Risten och Helsingen har inga
reguljira forbindelser, men skjulskjuts ordnas vid behov morgon och kvall.

STOCKHOLMS LAN

Merparten av 6arna 1 Stockholms skirgard har tillgang till passagerartrafik genom landstingsigda
Waxholmsbolaget. Turtitheten ar varierande, allt fran ett par turer om dagen (ex vis Namdo,
Grisko och Soderora) till tolv turer per dag (Runmaro). Bofasta pa 6ar utan fast landférbindelse
har méjlighet att képa ett 6-kort som ar ett arskort, till ett subventionerat pris (360 kr 2007).
Tynningé 1 Vaxholms kommun och Orné 1 Haninge kommun trafikeras av bilfirja med statligt
bidrag. Dessa 6ar angors dven av Waxholmsbolagets passagerarbatar. Pa bada 6arna finns dven
allman buss.

SODERMANLANDS LAN

I Bilinge skargard 1 Nykopings kommun kors kompletteringstrafik 5 dagar i veckan med bit och
— ndr isen ligger — svivare. Huvudman f6r detta dr Lanstrafiken 1 S6rmland. I den 6vriga
skirgarden; delar av Nykopings samt hela Trosa och Oxel6sunds skirgardar, saknas
kollektivtrafik till sjoss.

Var och en far klara sig sjilv sa gott det gar. For skolskjutsar har kommunerna avtal med privata
entreprendrer de ar det varit aktuellt. Vintertrafiken klaras ocksa i Nykopings skirgard genom en
isbrytande bat och en svivare i samarbete mellan kommunen och linstrafikbolaget.

OSTERGOTLANDS OCH KALMAR LAN

Invinarna pa 6arna i Sankt Anna, Gryt, Tjust, Misterhult och Stranda skirgardar lings
Ostersjokusten ir till stor del beroende av privata batar for att ta sig till fastlandet. Som regel
finns en kompletteringstrafik med ett par mojligheter i veckan att ta sig iland for vidare bussresa
till kommuncentrum f6r dem som saknar bat eller vinterfarkost. Vintertid anviands svivare sedan
ett mycket lyckosamt EU finansierat projekt genomférdes 1999-2003. Linstrafikbolaget
Ostgotatrafiken samt Visterviks kommun investerade da i sju mindre svivare for att hoja
standarden pa vintertrafiken. Svidvarna har efterhand salts till lokala entreprenérer som nu kor
trafiken pa avtal.

BLEKINGE

Oarna i Blekinge skirgérd trafikeras av allminna batar som angér darna 2-4 turer per dag.
Ytteron-Histholmen i Gstra skirgarden trafikeras dven av en statssubventionerad bilfarja som gor
tata turer fran morgon till kvill. Aspé trafikeras av avgiftsfri vigverksfirja. Trafiken till Hané i
Solvesborgs kommun gar med en storre bat frain Nogersund. Resan tar 25 minuter och 6ver
ganska utsatt vatten. Under perioden september till mitten pa maj gar det tva turer om dagen pa
vardagarna sa man kan ta sig till fastlandet och ater.

SKANE LAN

Ven i Landskrona kommun trafikeras av kommunens bilfirja som gir nio turer per dag. For att
begriansa biltrafiken pa 6n ar det hoga avgifter pa farjan. Sommartid sitter man in en extra
passagerarbat.
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VASTRA GOTALANDS LAN

Oarna i Géteborgs skirgard och lings Bohuskusten har en passagerartrafik med Visttrafik som
huvudman. Batarna har 6-25 avgangar per dag och ir ofta bra samordnade med kollektivtrafiken
pa fastlandet. Till arna i Ockeré kommun, Lyrén i Orust kommun och till Hamburgé i Tanums
kommun gir Vigverkets firjor med tita avgangar.

INSJOOARNA

Visings6 1 Vittern trafikeras aret runt av tre bil- och passagerarfirjor mellan Grinna och
Visingso. Trafiken som ar avgiftsbelagd drivs av Jonkopings kommun med visst statsbidrag. Pa
grund av den 6kande turisttrafiken ar fortur i bilkoer for bofasta en aterkommande fraga.

Vinon 1 Hjdlmaren har Vigverkets fria firja som gar 15 turer per dag. Om Hjalmarens is blir stark
vintertid s Oppnar Vigverket vintervag. Strickan dr 5 km och ddrmed landets lingsta isviag och
det ar dven den lingsta firjeled Vigverket kor med bilfirja. Valen har en vigsamfallighet som
dger en firja som anvinds vid behov.

Milarens 6ar ir fordelade pa fem kommuner och ett flertal landféringsplatser. Till storsta 6n
Adelsé och till Arné har vigverket fria farjelinjer. I 6vrigt finns manga olika lokala l6sningar.

Vinerns fa befolkade 6ar ir férdelade pa sex kommuner. Alla Gar dr svagt befolkade och inga
samlade transportl6sningar finns.

Bygg bro istillet!

For att komma ifran isoleringen och beroendet av firjetider kommer pa en del platser
regelbundet upp forslag om brobyggen. P4 senare r dr forslaget om bro till Ockerd mest kint
men dven till Blid6 1 Stockholms skirgard och forslaget om en vigbank till Vinon 1 Hjdlmaren.

Till Ockerd har Vigverket riknat ut att en bro skulle vara ekonomiskt forsvarbar. Men tva
kommunala folkomr&stningar har bada sagt nej. Manga obor ir ridda for ytterligare 6kat tryck pa
bebyggelse och biltrafik. Till saken hér ocksi att Ockeré har tio befolkade dar varav fyra redan ir
forenade med broar, Ockerd, Hénd, Hilsé och Foté. Den nya bron skulle géra att dessa fyra
samt Bjorko fick vagférbindelse. Den nya bron skulle ocksa 16sa stora trafikproblem pa fastlandet
med ny vig forbi de titt bebyggda omriadena mot nuvarande firjelige.

Tvi folkomrostningar har hallits, 2001 och 2005. Vid bada sade tva tredjedelar av befolkningen
nej och en tredjedel ja med stort valdeltagande. Intressant ar att de som bor pa 6ar som dven 1
framtiden skulle vara utan bro, var mer positiva till en ny bro till Ockeré. De bor ju lingst bort
och skulle fa kortare pendlingstid, men dnda vara kvar som 6-sambhillen.

Pa Vinon har en grupp arbetat for en fast landsférbindelse. Vigverket har gjort en forstudie som
visade pa alltfor stora kostnader. Vinoborna sjilva ir inte ense i fragan.

6. Fastlandshamnar

Likavil som bra landféringsplatser maste finnas pa 6arna sa maste fastlandshamnarna fungera
och dven kunna byggas ut for framtiden. Hir ligger ofta stora problem. Ser man utvecklingen 25
ar bakat 1 tiden och sedan blickar man framat ar det litt att inse att beredskapen ofta ér dalig.
Utover all tung godshantering med, sopor, grus, byggmaterial, maskinfrakter etc. sa finns ett stort
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flode av dagligvaror inte minst under sommaren. For att ge en uppfattning om de volymer och
dirmed behovet av svingrum f6r gods och fordon sa omfattar godshanteringen av de lattare
godsmingderna via Waxholmsbolaget, enbart i Stavsnids 6ver 8000 ton per ar.

De gamla hamnarna och gemensamma bryggorna har ofta sitt ursprung i gamla samfilligheter
och det 4r manga ganger titt bebyggt helt intill dessa. Utvecklingsmojligheterna dr begrinsade.
Det forsta problemet som brukar komma ar bristen pa parkeringsplatser. Gamla avtal riknade
inte med detta. Manga ganger har 6borna svart att sjilva 10sa fraigan om parkeringsplats. Har
krivs en framsynt och férstaende kommunal planering.

Kommunal planering behévs

Dirfér maste fastlandshamnarna och deras svingrum vara tydliga utgangspunkter i de
kommunala lingsiktiga planerna. Men det finns flera exempel att peka pa ocksa diar man hittat bra
l6sningar. Stavsnis 1 Virmdo kommun och Krakelund i Oskarshamn kommun dr goda exempel 1
det stora och lilla. Men det finns ocksa stora problem. Saltholmen innanfér Géteborgs sddra
skargard har mycket trangt med parkeringsméjligheter och Gal6 1 Haninge kommun med
intilliggande reservatsregler.

Ofta ir fastlandshamnarna ocksa en viktig punkt for kollektivtrafiken p4 land. Aven dir krivs allt
mer svingrum for bussar, taxi och riddningsfordon av olika slag. Det beh6vs bra langsiktiga
l6sningar for att kunna skapa korta avstand mellan vig - parkeringsplats - buss - kaj — bit.

Ofta ir det en formell problematik kring ansvarstérdelningen mellan vighallaren och ansvaret f6r
en kajanldggning som ligger i direkt anslutning till ett vigomrade. Historiskt har ofta vighallaren
ocksa haft hela eller del av ansvaret for kajen eller bryggan. Men under senare ar vill Vigverket
som regel komma bort fran detta ansvar. Det ér olyckligt. For skirgiardsborna ér vattnet var vig.
Vi borde kunna komma direkt i kontakt med vigen pa land. Det blir alltid en viss osdkerhet nir
en tredje part skall in som ansvarig for standard och investeringar pa nagra meter mitt pa min vag
till staden. Vi anser att det dr mycket viktigt att samhillet bibehaller dgandet av dessa viktiga
replipunkter. Arrendera girna ut férvaltningen men silj inte ut marken.

Batplatser

I skargardar dar kollektivtrafik till sjoss dr simre utbyged tar ofta 6borna sjilva baten till
fastlandet. Da beh6vs bétplatser for 6borna. Hir finns olika I6sningar. Pa manga stillen ar
problemet stort. I Stockholms skirgard t.ex. 1 de viktiga hamnarna Dalaré och Stavsnis. Ett
ovanligt men bra exempel finns i Norrképings kommun som har arrenderat ut en brygga till
Ostergotlands Skirgardsférening som i sin tur kan upplata platser till den bofasta befolkningen.
Dirmed undvek man problemet med klagomal for att kommuninvianare behandlas olika.

Flera fastlandshamnar har 6verlatits av kommunen till hamnféreningar, dir medlemmarna ér
batigare som koper sin plats. Det kan da ocksa finnas en hembudsklausul som innebir att den
som vill silja sin batplats maste silja den till foreningen till ett belopp som beslutas av darsmétet
varje ar. Detta for att kunna férhindra spekulation.
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7. Nir trafiken inte fungerar hotas utvecklingen

En vil fungerande kollektivtrafik dr en forutsittning for en aret runt levande skirgard. Det
innebdr orimliga kostnader om var och en ska gora investeringar 1 olika farkoster utéver behovet
av att ha en bil pa fastlandet. Resultatet blir att utflyttningen minskar och foretag far svarare att
ovetleva.

Det finns ocksa en jamstilldhetsaspekt pa detta. Om kollektiv trafik till sjoss saknas och man
regelmissigt maste aka med egen bat dd kan det utgora ett hinder f6r kvinnor att bositta sig 1
skirgarden. Utan att pd ndgot sitt underskatta alla de skirgardstjejer som dr mycket duktiga
batférare. Men det ér viktigt att veta att trafiken fungerar dven for de som inte girna kor bat
sjalva.

Det dr ett stort antal ganger fastlagt att en dret runt levande skirgard dr en riksfraga.
Finansieringen av skirgirdstrafiken borde darfor ses i det perspektivet. Atminstone bér det alltid
vara ett kollektivt linsansvar.

Idag kan ett lan besluta vilka linjer som 4r av linstrafik och vilka som dr kommunala. Resultatet
innebdr att smd kustkommuner méinga ganger far orimligt hoga kostnader f6r kollektivtrafik.
Aven om det ir skirgirdsvinliga kommuner sa blir bérdan tung och besparingskrav kommer
alltid att finnas runt hornet.

8. Myndigheternas krav pa sikerhet

Kraven pa 6kad sjosikerhet har vuxit. Resultatet blir inte bara 6kade krav pa forare utan dven pa
ovrig bemanning och pa sjilva farkosterna. Vi vill forst siga att det ar bra att det finns tydliga
krav. Standarden och tryggheten f6r passageraren skall vi virna om.

Nir det giller storre passagerarfartyg och Vagverkets firjor dr ofta de olika kraven tydliga frin
Sjofartsverket med behorigheter, periodisk besiktning och riddningsutrustning. Man maste ocksa
visa att man kan anvinda den.

Samtidigt innebir de 6kande kraven att kostnaderna 6kar och darmed ibland svarigheterna for de
minsta foretagen att fa ekonomin att ga ihop. Det har ocksa varit mycket diskussioner kring de
nya hardare kraven pa behorighet. Det blir allt svarare att hantera lokala 16sningar.

Nir de giller de minsta passagerarbétarna, de som tar under 12 passagerare, kinns det som om
det dr den motsatta utvecklingen. Formellt anses de helt enkelt inte vara passagerarfartyg. For
sadana fartyg 6ver 6 m lingd ricker det med en enkel skepparexamen. Under 6 m lingd stalls
inga bemanningskrav alls.

Nigot uppkorningsprov dr heller inte nodvindigt. Vad giller kraven pa sjilva fartyget, om det ar
litet (under 20 bruttoregisterton) sia behover det inte heller inspekteras eller klassas. Det ar bra att
kommunerna kinner till detta nir man upphandlar trafik sa att frivilliga 16sningar kan goras.
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9. Vigfirjor och bilkéer

Trafiken med vigtirjor dr en mycket viktig service till ett antal starkare befolkade 6ar. Det
innebar samtidigt att man far ut en 6kande bilism pa 6arna med krav pa vignit, parkeringsplatser
mm. Det finns skirgirdsomraden med manga invanare som faktiska avstar fran bilfirja for att de
vill ha en bilfri miljé. Goteborgs sddra skirgard édr en sadan. Bebyggelsen dr sa tit att det helt
enkelt skulle vara mycket svart att lata alla som vill ta ut bilen till 6arna. P4 Ven satsar man pa en
turismutveckling dir cykeln ar viktig. Da blir en stark bilism en konflikt.

Men dir vagtirjor finns uppstar en speciell problematik sommartid. De sommarboende vill
manga ganger ha med sig bilen till stugan. Givetvis for allt gods men ocksa for tillsyn av bilen och
att parkeringsplatser saknas pa fastlandet. Ett sitt att hindra detta kan vara genom avgifter. Men
Vigverket ska som statlig vighallare tillhandahalla fria” firjelinjer. Till Ven, med kommunal
firja, kostar en personbil 800 kr t.o.r. eller 3500 f6r 70 enkelresor f6r de bofasta.

Aven till Dyrén kan man numera transportera bilar. For detta tas det ut en fraktavgift. Principiellt
ar det dock fortfarande sa att 6n ar bilfri och bilar maste fraktas tillbaka igen med nista tur.

Det finns ett antal fors6k att ordna fértur 1 farjekder £6r den bofasta befolkningen. Manga ganger
kan de som arbetspendlar hamna 1 langa kéer med semesterfirande. Fortur for utryckningsfordon
finns och olika f6rsok har dven gjorts med fortur for bofasta. Till t.ex. Vinon gir det inte att boka
plats pa firjan, men det finns regler om fortur f6r fast boende.

Vigverkets ansvar for alla linjer

Alla bilfrjelinjer som gir mellan anslutande vignit pa fastlandet och pd en 6 ér alltsa inte
avgiftsfria. Skall man vara konsekvent borde Vagverket ta 6ver de stora kommunala firjorna i
landet som gar till 6ar dir det finns ett vil utvecklat vagnat. Det giller fraimst till Visings6, Orn6
och Ven. Den senaste storre utredningen kring detta, SOU 2001: 67 (BREV-utredningen),
toreslar ocksa just detta. Inte minst Visingséradet framhiller den principiella betydelsen av att
hélla pa vigkostnadsprincipen vilket innebar att biltrafikanter som dker pa leden ofta, inte skall
behova betala mer dn vad det kostar att kora bilen motsvarande stricka pa en vig.

10. Tungt gods och fraktstod

For alla olika verksamheter ute pa 6arna behover det fraktas betydande mingder tungt och
skrymmande gods, bade ut till 6arna men ocksa iland. Det giller allt fran regelbundna frakter till
butiker och restauranger eller tillfilliga byggprojekt. Men det kan ocksa siasongvis bli stora
volymer for vissa typer av foretag sasom lantbrukare.

Flera lin har infort ett fraktstod. Malsdttningen med detta dr att det ska utjimna fraktkostnaderna
for skargardsforetagen och skapa mer konkurrensneutrala kostnader jamfort med féretag pa
fastlandet. Kostnaderna och regelverken for dessa stodformer har analyserats utifran flera olika
perspektiv. Det kan gilla fragor som vad EU:s statsstodregler tillater, lika behandling av
kommunmedborgare vare sig man ar bofast eller sommarboende, undantag for fraktstod i
samband med storre skogsavverkningar, yrkesfiskets frakter av fangster etc.

De flesta lokala fraktstod idag har samlats kring att stodja néringslivet och stodens konstruktion
har ocksa utformats darefter
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En snabboverblick

Nedan féljer en snabb 6verblick 6ver hur fraktstédsystem ser ut idag i olika skdrgardsomraden.

NORRBOTTEN

Fraktstod saknas. Pa 6arna forséker man genomfora sa mycket tunga transporter som mojligt pa
isvigar vintertid. Ovrig tid kan man med kommunens arbetsbat hjilpa till med godstransporter.
Den mjolkbonde som finns pa Hinderson far viss ersittning direkt av mejeriet £6r sina leveranser.

VASTERBOTTEN

Till och fran Holmoén gar det bra att ta med en del skrymmande gods utan sirskild kostnad pa
Vigverkets firja. Den nya svivartrafiken ska ocksa kunna ta gods men hur det kommer att gi i
praktiken fir vi se det nidrmaste aret.

VASTERNORRLAND
Till Ulvbarna gar en storre passagerarbat som kan ta det mesta av godset men direkt fraktstod
saknas. Hems6 har Vigverkets firja och dirmed inga kostnader.

GAVLEBORG
Fraktstod saknas helt.

UPPSALA LAN
Gris6 har Vigverkets firja. Fraktstod till Ovriga Gar saknas.

STOCKHOLMS LAN

Fraktstodets regler ar ett rent stod till foretag med verksamhet i skdrgarden. Bakgrunden till detta
ar kommunallagens likstéllighetsprincip som inte tilliter att permanentboende i skirgarden far
subventioner som inte alla fastighetsidgare kan fa tillgang till. Fraktstod ges i dag for transporter
av tungt och skrymmande gods som inte kan fraktas med reguljir trafik utan som koérs med
inhyrd firja. Subventionsgraden ir 80 procent av transportkostnaden fér butikerna och 2/3 for
andra féretag. For butikerna giller subventionen dven for gods som fraktas med reguljir trafik.
Ovriga foretag ska for att vara bidragsberittigade bedriva verksamhet i mer 4n sex manader om
aret pa Oar. Frakter av oljeprodukter och avverkad skog ir inte bidragsberittigade. Transporter
med egen firja far inte stod. Waxholmsbolaget administrerar utbetalningen av fraktbidraget.
Fraktstodet haller ater nu pa att utredas f6r Stockholms lin. Forslag vintas under 2007.

SODERMANLAND

Hir finns ett fraktstod som kan ges bade till personer och foéretag. Stodet utgar med 40 procent
av transportkostnaderna 6ver 5000 kronor inklusive moms per ar. En gang pa varen respektive
hésten kor man dessutom en fri frakt av insatsvaror till jordbruket férutsatt att den samordnas

for flera brukningsenheter. Stodet finansieras av Landstinget och skirgardskommunerna.

OSTERGOTLAND

Fraktstodet i Ostergdtlands skirgard dr 50 procent av fraktkostnaderna exklusive moms nir man
hyr in en firja. De foretag som har egen firja dr dessutom berattigade till ersittning med 150 kr
per kortimme for frakter inom jordbruket. Den maximala ersittningen per féretag och ar ar

20 000 kr. Stodet kan ges till permanentboende inom skirgirdsomradet med verksamhet pa Oar.
Det ir Regionférbundet Ostsam och kustkommunerna som finansierar stodet.

KALMAR LAN
Fraktstod finns f6r 6bor med 50 % av fraktkostnaden. Stéd utgar inte f6r virkestransporter och
oforidlad fisk. Sjofrakter upphandlas f6rst av kommunen och firjeféretagarna kér sedan med en
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godkind prislista och fakturerar kommunen 50 % och den enskilde 50 %. Det ges inget stod till
de som kor med egen firja.

BLEKINGE

I Blekinge finns Vigverkets fria firja till Asp6. Ytteron och Hastholmen i Ostra skirgarden
trafikeras dven av en statssubventionerad bilfirja som gor tita turer frin morgon till kvall.
Trafiken till Hano i S6lvesborgs kommun gar med en storre bat fran Nogersund som ocksa kan
ta visst tyngre gods. For frakter till Gvriga Gar far man hyra in privata firjor men nagot fraktstod
utgar inte. Lattare gods kan tas med pa passagerarbatarna.

For frakter av betesdjur ut till Utlingan pa varen och tillbaka iland pa hosten betalar linsstyrelsen
hela fraktkostnaden. Den lantbrukare som bor aret runt pa 6n och ocksa har betesdjur 1
naturreservat far dock betala sina frakter f6r djurhéllningen sjalv.

SKANE

Till Ven finns inte nagot direkt fraktstéd. Tungt och skrymmande gods kors ut med Ventrafikens
firjor mot avgift som dr lika for alla. De lantbrukare som odlar sockerbetor har férhandlat till sig
en rabatt fOr sina stora volymer pa hosten.

VASTRA GOTALAND

I Goteborgs sédra och norra skirgard utfors skargardstrafiken av statliga och kommunala firjor.
De statliga farjorna finansieras med statliga medel och de enskilda firjorna finansieras med
statliga medel till 85 procent samt med taxor till resterande del. En sirskild godsfirja skoter
godstransporterna till 6arna i s6dra skirgarden. Bolaget far statsbidrag till driften fran Vigverket
via statsbidraget till enskild vighallning.

Lingre norrut i Bohuslin finns Vagverkets firjor till nagra 6ar. I Gvrigt far man ta med godset pa
de stérre passagerarbatarna som alla har avtal med Visttrafik. Ar det skrymmande gods maste
man hyra in en firja. Det finns inget fraktstod for sadana frakter. I vissa kommuner utgér stod till
frakter for den lokala matvarubutiken pa 6n.

Ett riktat stod finns for frakter inom jordbruket med betesdjur inom naturreservat. Dir betalar
Vistkuststiftelsen 100 % av fraktkostnaden. Skulle lantbrukaren bedtiva sin verksamhet utanfor
reservaten utgar inget stod alls.

VISINGSO

Det ir avgift pa den kommunala vigfirjan till Visings6. Man har linge forsokt fa beslut om att
Vigverket skall Gverta firjan sa att den ocksa blir avgiftsfri. For lastbilar eller traktor med vagn
kostar resan t.o.r. 11 kr per langdmeter. Néagot annat fraktstod finns inte.

HJALMAREN
Vinon har Vigverkets fria firja. Valen har en vigsamfillighetsfirja till vilken man far visst bidrag
fran kommunen.

Nationella regler behovs

Nir man har list forteckningen ovan dr det uppenbart att det finns ett behov av nationell
samordning av villkoren for fraktstod till skdrgardarna. De stora olikheter man ser idag 4r mest
beroende pa hur mycket uppmairksamhet skirgardsfrigorna har lokalt och hur skirgardsborna
lyckats informera om sina problem. Det ir inte rimligt att det ska vara s stor variation kring
detta.
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Vi hoppas att vi med denna vitbok lyckas sprida kunskap om problemen och variationen i
16sningar mellan alla lin. Diarmed finns en utgangspunkt for framtida samordning.

Speciella problemstillningar

De flesta fraktstod idag dr regionala for hela lin. Det beror som regel pa finansieringen dir en
linsmyndighet har tagit pa sig en del av denna. I Stockholms lin har man nyligen gjort en storre
utredning kring de juridiska fragorna kring fraktstédet. Den speciella problematik man tittat pa dr
statsstodsreglerna inom EU som inte tillater driftstod. Daremot har varje land ritt att anmala till
kommissionen vilka medborgare som kan undantas fran denna regel. Ett problem ir att EU:s
regelverk inte tillater en s finférdelad indelning som skirgardens geografi utgér. Man arbetar
med en grovre sa kallad NUTS niva som motsvarar lin. Vi forutsitter att det dr verkligheten som
ska gilla och att denna fraga kan I9sas.

Flera lin har dndrat sitt fraktstod till ett féretagsstod for att undvika konflikten med kommunal
likstallighet. I S6dermanland har 1 ett réttsfall en fritidsboende tilltvingat sig fraktstod eftersom
han var kommunmedborgare likavil som alla andra som dger en fastighet i kommunen.

Nir fraktstoden inférdes ville finansidrerna ockséd begrinsa sina kostnader. Darfor undantogs
vissa speciella och dyra frakter sisom 1 samband med skogsavverkningar pa 6ar. Likasa fisk som
landas direkt fran fiskeplatsen. Diaremot accepterar man frakter for foradlad fisk eller ibland dven
tarsk fisk som forst landas pa en 6, t.ex. levande al. Likasa har man i nagra lin undantagit stod for
frakter av olja med bunkerbatar.

Speciella problem som i nagot lin har diskuterats ar ocksa fraktstod for farjan i samband med
extra transporttid pa 6arna. En firja som kor ut en betongbil maste ju ligga kvar till bilen
aterkommer. En annan udda fraga giller ersittning for reducerad kapacitet pa Vigverkets firja.
Det var 1 samband med en kampanj med specialfordon for korning av flis fran Vinén som det
uppstod hoga fraktkostnader eftersom farjan normalt gar endast vissa klockslag. Dyra maskiner
kunde inte vinta pa dessa tider.

11. Kontakta Skdrgardarnas Riksférbund

Skirgardarnas Riksforbund dr ett forbund av regionala skirgards- och 6-organisationer som i sin
tur ofta bestir av en mingd lokala intresseféreningar pa skirgardskust och 6ar frin Luled i Norr
till Koster i vister samt pa 6arna 1 de stora insjéarna.

Skirgardarnas Riksforbund bildades 1982. Vi representerar den bofasta befolkningen och verkar
for en aret runt levande skirgard.

I denna Vitbok om Transporter i Skirgarden har vi dgnat oss nagra av de viktigaste fragorna som
direkt paverkar mojligheterna for att bo aret runt i skiargarden. Skriften har tagits fram av SRF
styrelse med forbundssekreterare Bengt Almkvist som koordinator. Enkiten om situationen lings
landets kuster har sammanstallts av Kristina Laggar, Visingso.

Men det finns mycket mer som ocksa ar viktigt for skiargardsborna: Boendefragor, IT-utveckling,
samhillsservice, skolornas situation, miljomalsfragor, sjofartsfragor, fiskepolitik, EU-politik. Allt
detta och mer dirtill har vi givetvis synpunkter pa.

Vi hjilper girna till att ge mer information kring var syn pa de olika omradena. Si ta girna
kontakt med oss!
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